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El transporte publico en el contexto de las politicas de movilidad

Politicas de movilidad urbana impulsadas desde 2004

» Planes de ordenacion del territorio y la ciudad

» Planes de movilidad urbana sostenible

» Programas de ayuda al despliegue de vehiculos ecoeficientes




El transporte publico en el contexto de las politicas de movilidad

Medidas de eficacia Baja / Variable Medidas de eficacia Alta

N

» Control de accesos, efectos de borde . _
Billete combinado

» Ejes ciclistas, una red fragmentada ., P
Integracion tarifaria

» Tranvias, fuera de escala : _
Aparcamientos Park & Ride

» Intermodalidad fisica pero no operativa : _,
Sistemas urbanos de elevacion

» Prioridad circulacion autobuses,
asignatura pendiente

Bicicleta publica

: : . Calles de coexistencia
» Cargay descarga, medidas insuficientes




El transporte publico en el contexto de las politicas de movilidad

Extension del carril bus (km)
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El transporte publico en el contexto de las politicas de movilidad

Efectos en la velocidad comercial del autobus urbano (km/h)
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El transporte publico en el contexto de las politicas de movilidad

Efectos en el reparto modal de la movilidad urbana (%)
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Efectos en la demanda de transporte publico metropolitano
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El transporte publico en el contexto de las politicas de movilidad

Ejes Politica UE Movilidad Urbana

N
Co-mobility
Recuperar una vision global de la movilidad
Innovacion
Relevancia de la colaboracion publico-privada
Aprendizaje acelerado

Cooperacion entre ciudades

Objetivos transversales UE

» Descarbonizacion de la
economiay el
transporte en
particular

» Mejora de la calidad
del aire

» Aumento de la
seguridad vial




El transporte publico en el contexto de las politicas de movilidad

Nuevo paradigma de la movilidad urbana 2020

N
Contexto dinamico

» Crisis y modificacidon del modelo econdmico, esperando una moderada recuperaciéon del empleo
» Evolucidn de la estructura demografica (invierno demografico)

» Tratamiento de los Centros Histdricos

» Recuperacion del espacio publico

» Nuevos habitos laborales y estilos de vida, revision de horarios adaptados a las familias

» Nuevas modalidades de transporte basados sobre medios compartidos

» Las NNTT generadoras de nuevas demandas y determinantes en la eleccion modal

» Mayor racionalidad y eficiencia de los recursos publicos (limitados)




n El transporte publico y su racionalidad econdmica

Déficit

> El déficit nace por un equilibrio inestable entre

sistémico

Ingresos

» El coste total de operacion y sostenimiento de la oferta

» Los recursos econdmicos que es capaz de generar esa oferta

[ Ingresos comerciales (58%) ]

Subvencion publica (42%)

Gastos

/ Coste personal (66%)

- ————

Ingresos comerciales ¥ Consumibles

B e . Servicios

Titulo multi-viaje (80%)
Titulo ordinario

Amortizacion
Financiacion
Publicidad y otras actividades kOtros
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n El transporte publico y su racionalidad econdmica

Cobertura de los costes de explotacion del transporte en autobus urbano
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n El transporte publico y su racionalidad econdmica

El gasto

urbano en Espana

_5 Evolucion de la oferta y demanda de transporte publico
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n El transporte publico y su racionalidad econdmica

_‘> El déficit acumulado del transporte publico urbano,

El déficit
sufragado via fondos publicos, supera 10.000 M €
(1991-2010)
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B Un nuevo catalogo de estrategias

Estrategias para la mejora del transporte publico urbano

0 Vision integrada del
transporte urbano

N

9 Vision orientada al cliente,
no al operador

NV

9 Vision global de medios y
resultados esperados

NV

Optimizar mapa, rutas y frecuencias

Coordinacion servicios urbanos y metropolitanos

Racionalizacién oferta autobus y otros TTPP

Garantizar OSP y liberalizar servicios comerciales

Incorporar otros servicios de movilidad

Orientar diseno servicio hacia competencia automovil

o
~

Aproximar tarifa a coste

Encomendar servicios no rentables a empresas privadas

CPP para servicios de interés comercial y econdmico

[
o

[

Moderar fijo, bonus y malus en concesiones
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B Un nuevo catalogo de estrategias

Aplicabilidad segun tamaio ciudad

Optimizar mapa, rutas y frecuencias

m Coordinacidn servicios urbanos y periurbanos

m Racionalizacién oferta autobus y otros TTPP

50.000 - 100.000 hab

m Garantizar OSP y liberalizar servicios comerciales

m Incorporar otros servicios de movilidad

100.000 — 300.000 hab

m Orientar diseno servicio hacia competencia automovil

Aproximar tarifa a coste

m Encomendar servicios no rentables a empresas privadas

CPP para servicios de interés comercial y econdmico

50.000 - 300.000 hab

Moderar fijo, bonus y malus en concesiones
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B Un nuevo catalogo de estrategias

Efectos del lado de la demanda

N
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B Un nuevo catalogo de estrategias

Efectos del lado del déficit
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Revision contratos concesionales
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B Un nuevo catalogo de estrategias

El mercado del sector Postal, Mensajeria y Paqueteria
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Cobertura de costes
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B Un nuevo catalogo de estrategias

Operadores en el sector Postal, Mensajeria y Paqueteria

Cuota mercado Servicio Postal Tradicional

® Operador Publico  m Operador Privado

\V

Cuota mercado Servicio Urgente y Paqueteria

W Operador Publico

B Operador Privado
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n Un nuevo catalogo de estrategias

Red Obligaciones de Servicio Publico

» Flota fija

» Modelo orientado a capilaridad

» Regularidad en horario y frecuencia
» Tarifa base

» Subvencion a la explotacion

Red Servicios Comerciales

» Flota flexible
» Modelo orientado a focos
» Gama de servicios

» Tarifa de mercado

» Soporte politicas de movilidad
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n Conclusiones

Algunas conclusiones

N

El Transporte Publico en las
ciudades ha de ser:

» Columna vertebral de la
movilidad urbana

» Eficiente en el uso de recursos
publicos

» Eficaz en resultados
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